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For afgorelsen!

Inden leenge er den travle juletid inde pa livet af os alle. De
hektiske forberedelser inden julehgjtiden drager savel store som
sma med sig, og det hele kulminerer i den seerlige julestemning,
som den 24. praeger savel by som land.

For jernbanemanden betyder de kommende dage et gget pres
og en ekstra indsats som kulminerer i en forrygende travihed
i dagene umiddelbart fgr helligdagene, hvor den gradvis aftager
for igen at vokse i styrke pa tidspunkter, hvor de fleste menne-
sker fejrer julen i familiens skgd. Det er nu en gang de kar, der
pahviler dem som er tjenstggrende inden for landets stgrste
transportvirksomhed. For lokomotivpersonalet har denne for-
dgelse af trafiken — som ikke alene finder sted ved hdjtiderne
— sin saerlige virkning, fordi der nu engang ikke kan sattes
mere personale op i fgrerrum eller fgrerhus. Alt imedens stgr-
relsen af togene vokser og kraftigere maskintyper indfgres, for-
bliver arbejdskraften p4 maskinerne den samme.

Det ligger derfor i sagens natur, at lokomotivmandene til
den kommende normeringslov i lighed med tidligere ar har
fremsat forskellige gnsker om &ndringer i den lgnmaessige pla-
cering, som det ikke hidtil har veeret muligt at fa optaget i lo-
ven, men som ikke desto mindre burde kunne opné ledelsens
sympati. Bygget pa et sagligt grundlag har foreningen opstillet
de forslag, som efter vor mening bgr gennemfgres, hvis en ret-
feerdig behandling af vore medlemmer skal finde sted. Selv om
alt er relativt, og de arlige tilbagevendende retningslinier fra
finansministeriet ikke giver adgang til oprykning af hele tjene-
stemandsgrupper eller til oprettelse af avancementsstillinger,
som alene tilsigter at forbedre avancementsmulighederne for en
tjenestemandskategori, er der nu sket sa store forandringer i
arbejdsvilkarene for lokomotivpersonalet siden tjenestemands-
loven af 1946 indfg@rtes, at normeringsloven bgr opbygges pa et
noget bredere grundlag. De ret snaevre rammer om loven som
fremkaldes ved dette cirkulere virker meget uretferdig, ikke
mindst pa et tidspunkt, hvor lgnningsloven er foraeldet og hvor
der siden, den er blevet vedtaget, har veeret en udviklingstid,
som har praeget hele samfundet. En udvikling som ikke mindst
har gjort sig geeldende pa det tekniske omrade indenfor jern-
banedriften og som tillige har stillet helt andre krav til banerne
end dem man kendte fgr 1946. Vi ser selviglgelig i dette tilfeelde
bort fra besattelsesarene, idet kun de normale tider fra vor side
anvendes som sammenligningsgrundlag.

For vore lokomotivfyrbgdere har den fortsatte stigning i an-
tallet af store maskintyper samtidig med, at de sma maskintyper
efterhdnden fuldstendig forsvinder fra lokomotivparken, med-
fgrt en ikke ringe forggelse af de krav, der ma stilles til denne
kategori. Uanset toget eller maskinens stgrrelse er der stadig
kun den samme mand til at udfgre det samme arbejde, og de,
der er kendt med, hvad der pahviler lokomotivfyrbgderen fgr,
under og efter togfremfgrelse, vil vist give os ret i, at det er et
arbejde, der stiller betydelige krav til dets udgvere. Lgnningen
star ikke i et rimeligt forhold hertil eller i det hele taget til de
Jgnninger, handverkergruppen — hvorfra lokomotivfyrbgderne
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NSB og fremtiden

Jernbanen er pa grund af sin tek-
niske og organisatoriske opbygning
en bedrift, hvor planleegning pa langt
sigt er af sarlig stor betydning. En
sadan planleegning er nddvendig for
at gennemfore de @ndringer i drifts-
former og organisation, som kraeves
for, at jernbanen skal fglge med i
samfeerdselens udvikling og ikke bli-
ve agterud-sejlet i konkurrencen med
andre transportmidler.

Jernbanens stilling er i dag oko-
nomisk set vanskelig, og vi ma regne
med, at den kan blive betydelig van-
skeligere i arene, som kommer.

I 1952/53 var de samlede drifts-
indtegter ca. 382 mill. kr. eller no-
get under det, man havde regnet med
i budgettet. Trafikomfanget var la-
vere end aret fgr, serlig for fragt-
gods i vognladninger.

Udgifterne var i 1952/53 ialt ca.
462 mill. kr,, d. v. s. en stigning pa
ca. 44 mill. kr. fra aret fgr. De lo-
bende driftsudgifter uden hensyn til
fornyelsesafseettelser og andre spe-
cielle poster var ca. 412 mill. kr. og
viste en stigning i forhold til forrige
ar pa ca. 35 mill. kr.

Den vasentligste del af stigningen
skyldes det nye lgnregulativ fra 1.
april 1952, men vi kommer ikke vaek
fra det faktum, at udgifterne i et ar
med nedgang i trafiken og med en
betydelig tilgang pa nye ny moderne
hjelpemidler er steget med ca. 10
pct. Driftsresultatet for 1952/53 er
betydeligt lavere end for de tre fore-
gaende ar.

Der er pa baggrund af driftsresul-
taterne et patraengende behov for en
mere gkonomisk jernbanedrift. Man
ma sege at afskaffe ulgnnende trafik,
som bedre kan afvikles pa anden
made, finde frem til mere rationelle
driftsformer, ikke mindst ved et bed-
re samarbejde mellem jernbaner og
biler, og i det hele taget gennemfore
effektiv rationalisering inden for be-
driften for at bringe behovet for ar-
bejdskraft og dermed Ilonningerne
ned. Dette forudsaetter vilje og evne
til i samarbejde inden for alle led
ogsa vilje til at godtage forandrin-
ger, som virker pa ens eget arbejds-
omrade. (Virt Yrke).
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rekruteres — oppebarer savel i som udenfor statens tjeneste.
Selv. om der ma paregnes nogen nedgang i indtsegten ved
overgangen fra handveerker til lokomotivfyrbgderaspirant, er
afstanden mellem lgnningen i 14. lgnningsklasse og handverker-
lgnningen urimelig stor. Det fremgar da ogsa af de statistiske
beregninger, at den tjenestemandsgruppe som har lidt mest pa
deklasseringsomradet, er gruppen som er udgéaet fra handver-
kerklassen. Ud fra den kendsgerning, at det ma vere af den
stgrste betydning for Danske Statsbaner fortsat at fa den bedst
kvalificerede arbejdskraft til lokomotivfyrbgderstillingerne, er
det pakreevet, at der for disse stillinger abnes adgang til en
stgrre lgnningsindteegt.

Ogsa for lokomotivfgrerstillingens vedkommende bgr der ved
den kommende normeringslov ske en &endring, pa grund af de
forandringer der har fundet sted pa treekkraftens omrade. Efter-
handen som Danske Statsbaner ved indfgrelse af tekniske for-
bedringer udbygger f. eks. signalsystemet og indfgrer stgrre og
stgrre maskintyper med mere komplicerede installationer, her-
under bl. a. trykluftsystemet m. v., stiller man i hgjere grad
forgget krav til lokomotivigrerens ansvar under togfremfgrel-
sen. Uanset hvormange tekniske finesser der opfindes og an-
bringes i sikringsanleeg, er det stadigveek manden pa lokomo-
tivet, det hele star og falder med. Svigter han ved signalobser-
vation eller betjening af bremsen, er det ligegyldigt, hvor store
tekniske fremskridt der finder sted i signalsystemet pa statio-
ner eller streekninger. Selvom normeringsloven maske vanske-
ligt kan gennemfgres med et forslag, der omfatter lgnmeessig for-
bedring for den store styrke af lokomotivigrere, ber de rationa-
liseringer, der nu er gennemfgrt ved anvendelsen af kraftigere
maskintyper og modernisering af signalsystemet, give adgang
for lokomotivigreren til hardt tiltreengte avancementsmulighe-
der. Dette underbygges yderligere af det skeerpede ansvar, der
nu pahviler indehaverne af disse stillinger.

Alt imedens juletravlheden tager til og hver iseer har sine
problemer i forbindelse med den store hgjtidsfest, ligger de for-
skellige organisationers forslag til behandling i administratio-
nen. I hver styrelse er arbejdet igang med at studere de mange
donsker og tage stilling til dem, fgr de videresendes til finans-
ministeriet og lgnningsradet, hvor den endelige afggrelse finder
sted. Enhver stiller naturligvis sine forhabninger i forbindelse
med slutresultatet og haber pa, at de, der har mulighed derfor,
vil ggre deres indflydelse geeldende og tale deres sag pa rette
sted. Med nogen rette kan det maske fremhaves, at normerings-
lovene har faet en anden karakter end den egentlig tilsigtede,
men arsagen hertil er ikke sveer at finde, nar det tages i betragt-
ning, at den eksisterende lgnningslov ikke har kunnet fglge med
i den sterke udviklingstid, og da loven nu engang ikke tages op
til revision, s ofte som det har veret pakraevet, kan ingen for-
teenke tjenestemaendene i, at de leegger stérre vegt pa norme-
ringslovene. Hos bevillingsmyndighederne er man abenbart ogsa
enig heri, eftersom man ogsa uden for normeringslovene har for-
bedret lgnningsforholdene for tjenestemzendene ved forskellige
styrelsesgrene. Vi haber derfor samme forstielse vises over for
vore forslag.



Samarbejdsudvalgsmeder i 1.0g 2. Distrikt

12. samarbejdsudvalgsmede i 1. Distrikt
den 15. september 1953.

Mgdet blev afholdt i Kalundborg og indledtes med
en besigtigelse af de moderniserede opholdslokaler for
stations-, tog- og lokopersonalet.

Efter gennemgangen udtalte personalerepresesentan-
terne sig anerkendende om den stedfundne modernise-
ring og gav tilsagn om, at de gennem de stedlige tillids-
mand ville sgge at vaerne om disse lokaler pa bedst
mulig made.

Formanden gav udtryk for distriktets lyst og glaede
til at kunne modernisere personalelokalerne og habede
sa, at det blev paskgnnet pa den made, at personalet
bestreebte sig pa at holde lokalerne i panest mulig
stand. Gav derpa en oversigt over Statsbanernes bud-
get for afvigte finansar, samt en oversigt over Stats-
banernes samlede driftsbalance for de 4 fgrste mane-
der af indeverende driftsar, og herpa fulgte oplysnin-
ger om nogle drifts- og trafikmaessige preestationer i
1. Dc. for perioden april—juli 1953, sammenlignet med
den tilsvarende periode aret forud. Det fremgik af
oversigten, at driftspreestationerne havde veeret sti-
gende, ligesom persontrafikken, medens godstrafikken
viste ret betydelig nedgang.

Vedrgrende trafikken pa overfarterne havde der
veeret stigning i persontrafikken pa dem alle, men sar-
lig pa Gedser—Grossenbrode og Helsinggr—Halsing-
borg overfarterne.

Formanden gav endelig nogle talmeaessige oplysnin-
ger vedrgrende antal personale i 1. Dc. i perioden
april—juli 1953 sammenlignet med samme maneder i
1952, og bemeerkede hertil, at administrationen selv-
sagt matte veere interesseret i at have det til enhver
tid npgdvendige personaleredskab, men pa den anden
side matte man ogsa stadig veere vagen overfor mulig-
heden for en nedsaettelse af antallet, hvor det kunne
begrundes i arbejdsbesparende metoder, og navnte her
til eksempel billetautomater, maskinstopning og gaffel-
trucks, og det var formandens hab, at personalereprae-
sentanterne ville vise den rette forstaelse overfor rime-
lige besparelser.

Ovmasking. oplyste, at Dc. nu havde de forngdne
pengemidler til ferdiggerelse af sandsiloanlaegget pa
Gb., og at det var hans hab, at det kunne vere ferdigt
omkring november maned. Oplyste, at Statsbanerne
havde bestilt en del nye dieseltraktorer, og at man pa-
teenkte at anvende sadanne pa Ng., Fb. m. fl. steder.

Ovbing. gav nogle oplysninger om det tidligere om-
talte forsgg med Soufflage mesuré (fransk stopning) og
naevnte ogsa brugen af Jackson svellestoppemaskinen.
Omtalte et forsgg med @@ndret sporkonstruktion for S-
banen mellem Charlottenlund og Ordrup.

Vedrgrende passage over sporene udenom kontrol-
len pa S-banen var det fornylig konstateret, at sadan
passage fandt sted pa Svanemgllen station, hvorfor di-
striktet gnskede, at personalet blev gjort bekendt med,
at det ikke fortsat vil kunne tolereres.

Under et sarligt punkt oplyste formanden, at man
fra kgreplanskiftet i oktober ville inddrage aftentogene
pa streekningen Frederikssund—Ballerup og erstatte
disse med buskgrsel.. Nevnte de personalebesparelser,
dette ville medfgre pa de enkelte stationer, herunder

1 tass. og 1 portor i Fs., 1 teksp. i Veksg og 1 mand i
Maalgv.

Man kom herunder ind pa en drgftelse af sporgs-
malet personalebesparelser, idet personalereprsesentan-
terne gnskede sadanne forhold drgftet, inden de var en
realitet, for vel ¢gnskede organisationerne ikke perso-
nale, hvor arbejdet faldt bort, men pa den anden side
matte administrationen forsta, at skulle man fa perso-
nalet til at indse en ngdvendig omlaegning, matte orga-
nisationerne ogsa have tid til at drgfte problemet med
de direkte interesserede og give en forklaring. Der blev
i denne forbindelse navnt et forhold pa en station,
hvor man midt i en kgreplansperiode havde suspende-
ret kgreplanen og etableret seertogskgrsel ,hvilket bl. a.
havde medfort inddragelse af en stilling som ranger-
mester pa stationen, uden at spgrgsmalet forud havde
veeret drgftet mellem stationen og den lokale tillids-
mand, for denne henvendte sig derom foranlediget ved
oplysninger ad omveje. Hele problemet med rationali-
sering og samarbejde ma forudseette, at man forud kan
drofte sadanne for personalet viglige sager, om admi-
nistrationen skal forvente medarbejderskab pa dette
omrade.

Formanden bemszrkede slutteligt, at man ikke var
uenig i de fremsatte udtalelser, og at man kunne op-
tage en naermere diskussion herom pa naeste mgde.

Vedrgrende pakhus U-udvalget oplyste formanden,
at arbejdet endnu langt fra var tilendebragt, men han
troede pa muligheden af, at man ville na til en cen-
tralisering pa Gb. af ilstykgodsbefordringen fra Stor-
Kgbenhavn til hele landet samt fragtstykgodsbefor-
dringen fra Stor-Kgbenhavn til Sjalland-Falster med
en samtidig modernisering og udvidelse af savel plads-
leesnings- som pakhusforholdene pa Gb.

Fra 11. mede i samarbejdsudvalget i 2. Distrikt
den 15. oktober 1953

=

Dagsordenen indeholdt 7 punkter, deraf et fra
personalet. Efter distriktschefens velkomst blev der
givet lejlighed til at bese, hvorledes sporistandsset-
telse ved soufflage-mesure-metoden foregik i prak-
sis. Pa arbejdsstedet blev forklaret, hvorledes man
med denne arbejdsmetode kan foretage understop-
ning, uden at der etableres hastighedsnedsattelse,
hvilket trafikmeaessigt ma betragtes som en stor
fordel; der opnas ved metoden et fuldstendigt
jeevnt og fast spor, der giver rolig kdgrsel. Arbej-
dets udfgrelse er specialarbejde og udfdgres af et
serligt uddannet arbejdshold.

Af distriktschefens okonomiske oversigt frem-
gik, at billedet ikke er sarlig lyst. Nar regnskabet
for arets fgrste 5 maneder viser stigende indtzegt.
skvldes det forarets takstforhgjelser: persontrafi-
ken viser en stigning, som dog serlig ma tilskri-
ves den udvidede S-trafik. Godstrafiken er fortsat
i tilbagegang: for vognladningsgodsets vedkom-
mende ma 2. distrikt i de samme 5 maneder notere
en tilbagegang pa ca. 6000 vognladninger i forhold
til samme periode aret forud. Til lastbil- og sma-
skibskonkurrenterne ma nu tilfgjes, at Trelleborg—
Sassnitzruten atter er abnet, og der er nzeppe tvivl
om. at denne rute vil taget noget af vor transit-
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trafik. Af den efterfglgende drgftelse ma det atter
fastslas, at konkurrencen udefra er hard, men ogsa
den sidste takstforhgjelse har haft skadelige fglger
for persontrafiken; at de myndigheder, der star for
at fastsette rutebiltakster, ikke fulgte takstforhgj-
elsen for jernbanerejser, kan ofte give det udseende
af, at man fra jernbanens side konkurrerer med
sig selv pa flere straekninger, men forholdet skyl-
des de instanser, der fastsatter taksterne. Jernba-
nen er uden afggrende indflydelse herpa.

Vognladningsgodsets tilbagegang skyldes i hgj
grad Storebelt, idet konkurrenterne her ikke kom-
mer ud for de store ventetider, ophobning af vogne
og hyppige aflysninger af vognladningsgods.

Man ma desvearre forvente, at det bliver van-
skeligt at tilbageerobre transporter, som af den
grund er gaet fra banerne.

Fra overtrafikinspektgren refereredes den nye
udvidede ferieordnings gennemfgrelse, isaer for tog-
personalet, der i 4. og 5. trafiksektion sd godt som
alle ved forhandling havde tiltradt en ferieordning,
som havde bevirket, at der var givet et betydeligt
stgrre antal feriedage, og som matte siges at have
virket tilfredsstillende for alle parter. Det blev
henstillet, at man sgger samme ordning gennemfgrt
i 6. og 8. trafiksektion.

Denne beretning gav anledning til, at de for-
skellige tjenesters ferieordning blev refereret, og
som formanden til sidst bemerkede, ma siges at
ligge tilfredsstillende med undtagelse af kontor-
personalets ferieforhold. Disse er meget utilfreds-
stillende, men man var her af forskellige arsager
ude for mangel pa aflgsningspersonale.

Der blev refereret de vaesentligste forandringer
i 4. oktober-kgreplanen. Sommertrafikens afvikling
havde stort set veeret tilfredsstillende. Rejser til af-
talt pris viser en peen stigning, ca. 50 pct. i forhold
til sidste ar. Militeerbefordringer udggr en betyde-
lig del af banernes samlede indtaegt. Der udfoldes
store bestraebelser for at bevare soldaternes lgr-
dags-sgndagsrejser, bl. a. ved saertogskarsel, billet-
salg pa kaserner o. 1.

Overtrafikinspektgren fandt her anledning til at
referere enkelte klager fra militeret. Disse klager
var ikke overveldende mange, men han ville dog
gerne henstille til alle at give soldater den samme
gode behandling, som blev civile rejsende til del.

Oversignalingenigren refererede arbejdsplanen
for etablering af nye sikringsanlaeg. Et omfattende
arbejdsprogram, der siger, at der siden 1. april 1949
er nyetableret eller ombygget 22 anlaeg, til be-
handling er for tiden 40 nye anleeg; i den nsermeste
tid tages Esbjergs nye anlaeg i brug, og indtil ud-
gangen af 1954 antagelig 13 mere, heraf bl. a.
Odense, Kolding og Struer.

Et forslag om kgreplans- og tilslutningsforbed-
ring for et tog mellem Esbjerg—Struer, stillet af
en togbetjent, er delvis lgst ved ordnede tider for
rutebilen fra Holstebro. Fyldigere anmearkninger i
lommekgreplanen er afhaengig af planens trykke-
teknik.

Til afslutning blev spgrgsmalet vedrgrende »be-
driftsveern« kontra »det alm. hjemmeveern« drgf-
tet og besvaret.

N. J. Olsen.
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Runde tal i Jernbaneforbundet

I begyndelsen af arets sidste maned kunne 2 af
Jernbaneforbundets tillidsmend fejre en rund meer-
kedag.

Hovedkasserer L. M. Thorup havde sidledes den
1. december veeret 40 ar i Danske Statsbaners tje-
neste. Thorup hgrer til inden for gruppen af tog-
personalet og skulle, safremt hans tid ikke var be-
slaglagt af organisationsarbejde, udfgre tjeneste
som togfdgrer ved S-togene i den kgbenhavnske
neertrafik.

Omend vi er lidt sent pa den med vor lykgnsk-
ning her i bladet, er den lige vel ment, og vi har i
hvert fald ikke villet undlade denne lille opmark-
somhed overfor ham. Med sit livlige gemyt og ud-
praeget jydske lune har Thorup samlet sig mange
venner ogsa uden for sin egen organisation, og vi,
der daglig er i kontakt med ham, gnsker derfor
hjertelig til lykke med den passerede milepeel.

Sekretaer i Dansk Jernbaneforbund, redaktgr af
»Jernbane Tidende«, sekreteer 1 Centralorganisa-
tion I og —. Her ma vi hellere standse opremsnin-
gen af de mange betydningsfulde hverv, rangerfor-
mand J. K. F. Jensen efterhdnden indtager — og
samle det under dette ene, at en flittig og arbejdsom
mand kan d. 7. decbr. fejre sin 60-arige fgdselsdag.
Fra sine fgrste dage i Danske Statsbaners tjeneste
har J. K. F. veeret en interesseret organisationsmand
og pataget det arbejde, der pahviler den, som er
med i kampen for at forbedre lgn- og arbejdsvilkar
for kammeraterne. Fra det lokale organisationsar-
bejde er han hurtigt avanceret til de noget mere
krevende poster inden for forbundet og derfra
yderligere i Centralorganisationen, Nordisk Jern-
banemands Union og Jernbanemandenes koopera-
tive forsikringsforeninger. At han tillige igennem
arene har vaeret medlem af forskellige udvalg ned-
sat at ministerier, naevnes kun for fuldsteendighe-
dens skyld, og der kunne hertil fgjes endnu mange
betroede hverv.

Lokomotivmandene gnsker dig hjertelig til lyk-
ke J. K. F. Jensen med de tre snese og tilfgjer gn-
sket om alt godt i tiden fremover.

Handbogen
Danske Statsbaners Tjenestemand

Som meddelt i DLT nr. 22 udkommer der i fe-
bruar 1954 er ny udgave af den populaere handbog
med personalefortegnelser o. lign., og for at vore
medlemmer, som vi ved er interesseret i bogen, kan
erhverve sig denne. erindrer vi om, at fristen for
bestillinger udlgber den 5. december, Redaktionen
meddeler imidlertid, at safremt der endnu er in-
teresserede, som ikke har faet deres bestillinger,
kan sadanne imgdekommes, safremt de omgéaende
indsendes til kontorchef V. P. Larsen. Danske Stats-
baners generaldirektorat, Sdlvgade 40, K.
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En jernbane gennem det vestlige Stor-Kebenhavn

Hovedstadens jernbanesystent.

Kgbenhavns struktur praeges af
byens beliggenhed pd et hjgrne af
Sjeelland for stgrstedelens vedkom-
mende og pa nordspidsen af Amager
for en lille dels vedkommende.

Efter at byen nu er vokset langt
ud i alle de retninger, hvor plads-
forhold og trafikveje har gjort det
muligt, har de to byomrader faet
struktur spm cirkeludsnit med den
gamle by som centrum. Den sjeel-
landske del udbreder sig nu mod
nord og nordvest, vest og sydvest
over en vinkel pa ca. 120 ©. Det er
kun trediedelen af den fulde cirkel.

Disse forhold og vel ogsa historiske
og andre forhold har bevirket, at Kg-
benhavn kun har ganske fa banefor-
bindelser til omegnen og endnu faer-
re til provinsen og udlandet. Storkg-
benhavn har kun to egentlige pro--
vins- og udenlandsforbindelser, nem-
lig Vestbanen til Roskilde og videre
samt Kystbanen, hvilken sidste for-
uden at vere en udenlandsforbin-
delse faktisk kun er en oplands- eller
forstadsbane til hovedstaden.

Foruden disse to baner har Kgben -
havn nu blot tre andre omegnsbaner,
hvoraf endda kun de to er udbygget
til tidssvarende togdrift. Den ene er
Nordbanen til Hilleréd med sin fort-
settelse til Helsinggr, som efter byg-
ningen af kystbanen naesten er redu-
ceret til at veere en lokal bane.
(Privatbanerne fra Hillergd er ud-
praegede lokalbaner; det gzelder selv
Hundestedbanen selv om den har til-
slutning til feergeruten til Jylland).
Den anden rene omegnsbane fra Kg-
benhavn er Frederikssundbanen, som
nu ikke engang har forbindelse til
Hornsherred leengere.

Den femte omegnsbane er Slange-
rupbanen. Den erfornylig blevet Stats-
bane, men har ikke forandret skik-
kelse, s& vidt baneanlagene angar.
Ogsa den er en ren oplands- og for-
stadsbane. Den er endda stadig ikke
fort ind til Kgbenhavns City-omrade.
— For fuldsteendigheds skyld kan
0gsa naevnes Amagerbanen, fordi den
aldrig er blevet helt nedlagi, selv om
den pa den anden side er reduceret
til at veere et godstilslutningsspor til
det sjeellandske banenet.

Af cand. mag. C. E. Andersen.

Der er altsd kun fire betyvdende
baner. Disse lpber parvis sammen,
hvor bybebyggelsen bliver taet. Det
vestlige og nordlige par star i forbin-
delse med hinanden via den fire-
sporede Boulevardbane, der lober tet
uden om det gamle Kgbenhavn. —
Denne meget vigtige forbindelse,
egentlig helt fra Valby eller Viger-
slev til Hellerup, er i nyere tid sup-
pleret af Ringbanen fra Valby over
Vanlgse til Hellerup, med den lille
sidelinie fra Vanlgse til Frederiks-
berg, samt delvis identisk med Per-
son-Ringbanen, Godsbanen fra Viger-
slev og Sydhavnsomradet til Helle-
rup og Frihavnsomradet.

Dette banesystem med to betyden-
de vestlige radiallinier og ligeledes to
betydende nordlige radiallinier, for-
bundet ved Boulevardbanen uden om
de gamle bydele og ved Ringlinien
gennem de nyere bydele, er yderst
enkelt. — Det giver byen en klar og
i og for sig god trafikstruktur.

Men kvantitativt set forslar dette
banesystem ikke, i hvert fald ikke
i leengden for den hastigt voksende
storby. Hverken i henseende til
linieteethed eller kapacitet er det
tilstraeekkeligt. Selv pa den firespo-
rede Boulevardbane kan man ik-
ke indfgre den meget gnskede jeevne
S-togstrafik, endsige virkelig teet
togfolge som pa egentlige bybaner.
Ej heller radiallinierne kan afvikle
den trafik, man onsker at lede ad dem.

Derfor ma man udbygge dem med
ekstra dobbeltspor bade til Glostrup
og Jeegersborg, ja, eventuelt helt til
Holte, ligesom det allerede forlengst
er sket med linien til Klampenborg.
Det ene ekstraspor til Glostrup er jo
lige indviet. Pa Frederikssundbanen
er der allerede to spor til Herlev,
men kun et herfra til Ballerup.

Fremtidsplanerne gar ud pa at ud-
bygge Slangerupbanen til rimelig
kapacitet og lidt stérre hastighed.
Den har nu en meget slet iracé med
mange og snevre kurver og store
stigninger, svagt banelegeme og kun
et enkelt spor. Dertil kommer den
meget vigtige mangel, at den ikke
nar ind til det centrale Kgbenhavn.
— Pa den anden side har den ser-
lige udviklingsmuligheder derved, at

den — tilmed alene — lgber i den
retning, fortsatte
storstilede ekspansion helst bgr ledes.

Derudover skal der ifglge de fore-
liggende planer bygges to helt nye
forstadsbaner. De skal veare sidegre-
ne pa de bestdende baner, henholds-
vis den nordlige og vestlige gruppe.
Det er de to baner, der lidt misvi-
sende kaldes Vallensbakbanen og
Lundtoftebanen.

hvorimod byens

Byudviklingen nu son sidestykke til
wdviklingen tidligere.

De fem fgrstneevnte omegnsbaner
blev anlagt, fgr hovedstadsbebyggel-
sen voksede ud omkring dem; og
de tjente oprindelig mere oplands-
trafiken end forstadstrafiken. De to
nye omegnsbaner skal derimod byg-
ges efter, at hovedstadsbebyggelsen
er vokset langt ud; og de skal vee-
sentlig tjene byens fortsatte udbre-
delse, kort sagt veere rene forstads-
city-forbindelser.

Storkgbenhavn er nu ved at spraen-
ge sine rammer, ganske som det
skete for et arhundrede siden. Den
gang voksede bebyggelsen pludselig
uden for festningsvoldene fra mid-
delaldertiden og svenskekrigenes tid.
ud over feestningsforlandet ved sg-
erne, som af militeere grunde havde
henligget ubebygget indtil da. Nu er
bybebyggelsen ved at vokse uden for
det faestningsbeaelte, der blev anlagt
i slutningen af sidste arhundrede
under indtryk af tyskekrigene, ud i
det gamle landlige byopland,
ingen i jernbanebygningens tidsal-
der, fgr bilerne kom til, regnede for
potentielt byomrade. Selve feaest-
ningsomraderne herude er nu ved
at blive frigivet til parker, gangstier,
cyklestier og veje m.m., ligesom de
gamlevold- og kanalomrader blev fri-
givet til parker, boulevarder og baner.

Tidligere fgrte man jernbanerne
gennem landbrugsomraderne ind til
det gamle festningsbeelte og dermed
til ringe afstand fra bycentret i ab-
solut mal. Nu skal man til at bygge
nye baner gennem nybebyggelses-
omraderne lige inden for og uden for
det feestningsbeelte, der anlagdes i
jernbanernes blomstringstid.

Det, der gav den allerede fuldfgr-

som
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te del af jernbanesystemet sin hel-
hedsstruktur, Boulevardbanen,
som anlagdes sa sent som i begyn-
delsen af indeveerende arhundrede,
og som fortes i en bue tet uden om

var

inderbyen, netop hvor faestningsvol-
dene havde ligget. Bl. a. derfor har
denne forbindelsesbane faet umade-
lig stor betydning.

Da byen nu breder sig nsesten eks-
plosivt uden for det nye faestnings-
baelte, ma problemet melde sig, om
man ikke burde begynde at taenke
alvorligt pa at anlaegge eller sikre
plads for senere at kunne anlaegg-e
en tilsvarende forbindelsesbane langs
feestningsbaeltet her eller pa langs
gennem det. — Maske synes en sa-
dan bane ikke at veere pakraevet lige
for gjeblikket. Men billedet vil tage
sig ganske anderledes ud allerede om
fa ar. Igvrigt vil selve den bebyggel-
sesmaessige udvikling hindre eller
hemme gennemfgrelsen af en sadan
bane, hvis man ikke traeffer disposi-
tioner allerede nu for at sikre mulig-
hederne for en senere gennemfgrelse.

Den ydre forbindelsesbane.

Den pagasldende bane bgr forbin -
de den nordlige og den vestlige grup-
pe af radialbaner, deriblandt ogsa de
projekterede baner. Eventuelt kan
den fores direkte til disse nye baner,
altsa Lundtoftebanen og Vallensbak -
banen. Derved opstar der ikke blot en
ringlinie, men en lang sammenhaen-
gende bane, en tangentbane. — Der-
som de to radialbaner, som ekstra-
ordinaert kommer til at udgore ende-
grenene af denne bane, forlenges
mod henholdsvis nord og sydvest, sa
opstar der en bane uden om hele den
sjellandske del af Kobenhavn, even-
tuelt forbindende samtlige eksiste-
rende og planlagte radialbaner.

Den kan ikke blot blive en byom-
gaende jernbane for direkte godstog
f. eks. fra Helsingor til Neestved og
lokale persontog i det mindste pa en
del af straekningen, f. eks. fra Rung-
sted til Koge. Men den kan ogsa bli-
ve en hovedlinie i det fremtidige
Storkgbenhavns struktur. I forste
omgang bliver den blot en yderlinie.
Efterhanden som byen vokser, bliver
den til en midterlinie. Med tiden
kan den og vil den ligefrem blive til
en inderlinie, for sa vidt som der en
skonne dag vil veere bebygget langt
storre arealer uden for banen end
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inden for den, bl. a. som fplge af
banens bygning.

Den bliver altsa forst et sidestykke
til Ringbanen Hellerup/Frihavnen—
Norrebro—(Vanldse)—Valby / Viger -
slev, der gar midt gennem den nu-
verende bebyggelse. Senere bliver
den et sidestykke til Boulevardba-
nen, inderbyen,
men inden om stdrstedelen af Kog-

der gar uden om

benhavn i storbyens nuveerende ret
udstrakte skikkelse.

Det er vanskeligt at overse, hvil-
ken betydning en sadan ringbane el-
ler tangentbane eller
bane kan fa med tiden. Men det er
vel ikke utaenkeligt, at den kan fa
lige sa stor betydning som de to in-
dre baner, bade kvalitativt, d. v. s.
ved dens specielle

forbindelses-

linieforing, og
kvantitativt, d. v. s. ved at foroge
det samlede banesystems kapacitet.
Tangentbanen, som vi i det folgen-
de vil kalde den eventuelle fremtids-
bane, vil blive en halv snes gange sa
lang som Boulevardbanen og tre
gange sa lang som Ringbanen. Men
den vil ikke blive tilsvarende dyr at
bygge. Den kan nemlig fremfores i
et terrzen, der i
endnu er ubebygget og lidet trafike-
ret, i udpraeget modsaetning til Ring-
banen og Boulevardbanen, der i vid
udstraekning matte fremfdres
henholdsvis hojbane og undergrunds-
bane, begge kraevende store jordar-
bejder og_begge igennem taet bebyg-
gede og sterkt trafikerede omrader.

det store og hele

som

Tangentbanen kan endda for en
stor dels vedkommende anlsegges i
selve faestningskanalen og et enkelt
sted pa selve faestningsvolden. Der-
ved kan man undga alle besveerlig-
hederne med at ekspropriere de for-
nedrive ejendomme,
udfdre store jordarbejder og skabe
krydsninger ude af niveau med de¢
mange vigtige radialveje og desuden
med radialjernbanerne. Vandet i faest-
ningskanalen ma naturligvis forst
fjernes; men det er de fleste steder
hojt opstemmet ved sluser, der blot
behgver at blive abnet. Desuden ma
kanalen opmudres og renses; men det.
er let at klare, fordi man ikke skal

nddne arealer.

bortgrave meget mere end det, der er
bundfaeldet, siden kanalen blev gra-
vet. Stedvis ma den udvides lidt.
Eventuelt ma man bygge sidemure
for at undga for stejle ldsjords-
skraenter ved siderne. Disse mure

kan da eventuelt udformes sadan, at
de kan understdtte en senere over-
dekning af banen, sa denne far
samme karakter som Boulevardba-
nen pa de gamle byvoldes plads. —
En sadan plan vil nok mode nogen
modstand hos dem, der betragter den
nuvaerende feestningskanal som en
natursevaerdighed. Men kanalens li-
ge linier og betonkasematterne ved
siderne og stedvis midt i den min-
der nu ikke meget om natur. Vandet
er stillestadende, surt, fyldt med alger
og grumset og undertiden stinkende
og forpestet. Maske er netop faest-
ningskanalen skyld i, at bgrnelam-
melsesepidemien sidste ar heergede
sa voldsomt netop i de tilgraensende
kvarterer. @g i alle tilfeelde frem-
byder den en fare for de legende
bgrn. Pa grund af de stejle og util-
gengelige skraenter egner den sig
ikke til at indga i et parkanleg. Et
sadant kan meget lettere anlsegges
omKkring en tdrlagt kanal, selv om
visse delstraeekninger. navnlig ved
krydsningerne med de store veje, op-
tages af en jernbane. Med tiden kan
jernbanen som navnt overdaikes,
hvorefter man kan lave beplantnin-
ger, gangstier, cyklestier og eventu-
elt parkveje for langsomtkorende per-
sonbiler pa langs og tvers over ud-
gravningen. Jaevnfor iovrigt Kunst-
museets smukke have, som for en
stor del er anlagt over Boulevard-
banen.

Tangentbanen kan dog ogsa frem-
fores mellem kanaludgravningen og
den forlengst pabegyvndte autostra-
da tet vest for festningsbealtet. Det
vil koste en del mere, men dog ikke
ner sa meget, som tilsvarende lange
banestraeekninger andre steder i stor-
byen plejer at koste.

Liniefgringen.

Liniefgringen for Tangentbanen
ma under hensyn til de anfgrte for-
hold ligge ret fast.

Betragter vi den fra nord, ma den
udga fra Lundtoftebanen og skere
Nordbanen ved nordenden af Je-
gersborg station. helst i en underfg-
ring, samt fa tilslutning fra Nord-
banen. Den ma ga naesten retlinet,
og i Lundtoftebanens retning, doglidtl
mere mod sydvest, til Frederikssund-
banen, som den kan fa forbindelse til
ved Husum station. Den ma her fores

under Frederikssundbanen ved vest-



enden af Husum station; derefter
bgr den ogsa fa forbindelse fra den
ydre del af Frederikssundbanen. Her-
efter ma den fglge faestningsbeeltet,
delvis tet vest for dette, anlagt i
selve graven, indtil den nar frem til
Vestbanen lidt dgst for Glostrup sta-
tion. Her ma der bygges sportilslut-
ninger til Vestbanen uden krydsnin-
ger i niveau. Derfor ma den antage-
lig fores frem som hgjbane, delvis
pa fesningsvoldene, pa streekningen
ved Roskildevej.

Ved en sadan ordning bliver det
iovrigt muligt at fortsaetite Tangent-
banen direkte under
kanaludgravningen og videre
syd for mellem Brgndbyerne at deles
1) i en gren mod sydvest til Vallens-
baek, der lgber sammen med projek-
terede bane langs kysten til Greve
Strand eller Solrgd Strand samt
2) eventuelt en anden gren til Aved-
grehavnen og med tiden til Taarnby
og Kastrup Lufthavn, ja, eventuelt
den pateenkte tunnel til Saltholm og
broen herfra til Skaane.

Vestbanen i
mod

Tangentbanen falder ud i tre af-
snit, nemlig streekningen mellem
Nordbanen og Frederikssundbanen,
straekningen mellem Frederikssund-
banen og Vestbanen, og straekningen
mellem Vestbanen og Kggebugtba-
nen ved Vallensbak; dertil kan sa
komme streekningen fra Vestbanen
til Kggebugtbanen ved Avedgre og
videre til den planlagte Avedgre-
havn og over Sydhavnslgbet og det
togrlagte Kalvebod Strand til Amager
og Lufthavnen. — Lundtoftebanen
og Vallensbaekbanen kan ogsa op-
fattes som et led i Tangentbanen,
fordi de far dobbelt funktion, hvis
de far direkte forbindelse med den
og derved forleenger den. Men de far
desuden funktion som radialtrafik-
bhaner; og de skal bygges under alle
omstaendigheder. — Grundet pa de-
res funktion i forbindelse med tan-
gentbanetrafikken kan det imidlertid
blive aktuelt at forleenge dem hen-
holdsvis mod nord til Rungsted og
dermed Kystbanen og mod sydvest
til Koge og dermed Sydbanen. Disse
to eventuelle forlaengelser ma da op-
fattes som led i tangentbaneplanen.

Tangentbanen forelgbig
blot sikret ved udstikning og eks-
propriering af den forngdne strim-

tenkes

mel arealer. Derefter kan den pébe-
gyndes pa et passende tidspunkt.

Eventuelt kan den udbygges gradvis,
idet man kan udfgre en af de naevn-
te del-streekninger ad gangen.

Streekningen mellem Nordbanen

og Slangerupbanen.
skal
nermere i den naturlige udbyg-
ningsraekkefglge.

Udgangsstedet ved Jaegersborg sta-
tion bestemmes bade af Nordbanen
og Lundtoftebanen, delvis ogsa af
den kommunale lokalbane til Mglle-
adalen og videre til Naerum.

Del-straeekningerne omtales

Hvor Neerumbanen nu er fort un-
der Jeegersborgvej ved Jeaegersborg
station, teenkes ogsa Lundtoftebanen
fort under Jaegersborgvej.
nuverende underforing ma dog er-

— Den

stattes af en ny, for at der kan blive
2—4 spor. Man kan da fgre begge
banerne igennem, enten efter spor-
sammenfletning eller ved siden af
hinanden, eventuelt i to etager i en
dyb udgravning. Begge baner fgres
ind under Nordbanen af hensyn til
trappeforbindelserne fra perronerne
direkte til den nuverende g-perron
pa Nordbanen ved Jeaegersborg sta-
tion. — Tangentbanens perroner bgr
forlaenges sa langt mod nord, at der
kan blive nedgang til dem fra Jeae-
gersborgvej.

Tangentbanen nar frem til Lyng-
byvej i nerheden af krydset mellem
denne og Ornegaardsvej—Gammel -
mosevej samt den kommende auto-
strada, der skal fdres under Lyng-
byvej lidt sydligere. Det kunne ma-
ske synes at vaere mest neerliggende
at fgre jernbanen under Lyngbyvej
under det fdrstneevnte krydsnings-
sted. Men det vil veere meget bedre
at fgre den under Lyngbyvej 90—100
m nordligere,
stenen og derpa teet forbi Vintapper-
gaarden og fgrst senere under Gam-
melmosevej og autostradaen. Derved
kan der blive plads til en station med
nedgang pd hjgrnet ved Vintapper-
gaarden, ganske neaer alle de tre kryd-
sende veje. Desuden behgver jern-
banen fgrst 200—250 m fra Lyngby-
vej at fores under autostradaen, alt-
sa pa et sted, hvor denne er steget
en del, sa jernbanen ikke behover at
ligge urimelig dybt.

Banen fortssetter i aben udgrav-

omtrent ved 9-km-

ning, fogres under Stolpegaardsvej og
videre over endnu ubebyggede are-
aler og derefter bag villaerne ved
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Sognevejs vestside, stadig i dben grav,
dog fort under de tvaergaende veje,
Herredsvej, Middelvej, Snogegaards-
Her
ofre hjdrnehuset mellem Middelvej
0g Snogegaardsvej samt Snogegaards-
vej nr. 53 og Toftekzersvej nr. 41
og Sognevej nr. 66. Af lokale, bebyg-

vej og Toftekarsvej. ma man

gelsesmaessige og vej- og terreenmeaes-
sige grunde fdres banen herefter un-
der Mosegaardsvej, hvor denne kryd-
ser Sognevej, og hvor sidstnavnte
drejer lidt og endnu ligger hgjt. Ba-
da over pa Sognevejs
ostside Her ma man ofre husene
Sogneve] 65 og 67, Stenget 22 og
Sognevej 71. Der bliver da plads til
en station, tjenende bade Mosegaards-
vej og den i fremtiden meget vigtige
Sognevej, som vil indga i Ringvej
B 3-systemet. Stationen kan samtidig
blive til en omstigningsstation for

nen kommer

Slangerupbanen, idet dennes nuvae-
rende station Kildebakken ma for-
legges lidt mod nord og banen her
legges horizontalt, og folgelig lidt
lavere end nu.

Streekningen fra Slangerupbanen

til Frederikssundbanen.

Tangentbanen fgres over Slange-
rupbanen pa en bro parallelt med og
sammen med Sognevej. Herefter kan
den, fordi den allerede har krydset
Sognevej, fortsette i lidt mere syd-
gaende retning mod Buddinge. Den
ma pd den fdrste straeekning laegges
pa en dsmning, men snart efter i
det steerkt stigende terreen i en ud-
gravning, sa den kan fgres under
Kildebakkegaards Allé. Den nar Sd-
borg Hovedgade—Buddinge Hoved-
gade lige ved det sted, hvor Kilde-
bakken munder ud, og hvor der er
gode pladsforhold for en station.
Husene Kildebakkegaards Allé 165
og 168 og Sgborg Hovedgade 198—
200 ma opgives af hensyn til banen
og en station.

Hovedgaden ligger her sa hgjt, at
banen let kan fdgres under den. Af
to mulige liniefgringer videre frem
skal her kun navnes den gstlige, der
gar pa langs under Carl Mgllers
Alle, delvis under haverne ved den-
nes vestside, indtil banen drejer lidt
mere mod syd, hvorved man ma op-
give husene Carl Mgllers Vej 41 og
Christoffer Boecks Allé 133. Banen
fores nu under Buddingevej-forlen-

gelsen vest om Sgborg, derpd hen
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over et hjorne af vandveerksreser-
voiret, videre under Vandtarnsvej,
og teet forbi det nye vandtarn. Ef-
ter en straekning i aben udgrav-
ning fores banen under Gladsakse-
vej, hvor denne drejer fra nord-syd-
lig til vest-gstlig retning. I det fal-
dende terreen ma banen snart frem-
fores pa en demning, der forer den
over Gyngemoseomradet, og pa en
bro over Hareskovvejen. Her opret-
tes en station, fordi Hareskovvejen
vil blive en overordentlig vigtig og
staerkt trafikeret hurtigrute, krydsen-
de Tangentbanen.

Banen Igber videre i uforandret
retning, forst pa en deemning, senere
i en udgravning, sa den kan fores
under Morkhgjvej ved Muldager,
d. v.s. lige nord for feestningsvolden.
Den fgres gennem volden og nar
derved frem til faestningskanalen.
som her ligger meget hgjt og derfor
let kan torlaegges. — Ved at frem-
fores gennem graven kan banen
krydse Frederikssundsvej ude af
niveau uden szrlige anleeg.

Lidt sydligere nar den frem til
Frederikssundbanen.

Forbindelserne fra Tangentbanen til
Frederikssundbanen, Slangerup-
banen og Nordbanen.

Hvis anlaegsarbejdet skal afbrydes
midlertidigt, ma der skabes sportil-
slutninger til Frederikssundbanen,

specielt dens indre del.

Det vil veare let at lave sporfor-
bindelser til Frederikssundbanens
ydre del. Det er ogsa let at lave
en sporforbindelse til den indre del
ved Husum station, men kun til det
nordostlige spor. En eventuel spor-
forbindelse til det sydvestlige spor
ma fgres fra Frederikssundsvej i en
bue mod vest og under Frederiks-
sundbanen for derefter at dreje hen
faestningskanalen og ind til
Husum station. Dette anleg bliver
ikke blot dyrt, men sporkurvens ra-
dius bliver meget lille, 150—200 m.
Selv det andet tilslutningsspor far
kun en lille kurveradius, naeppe over
175 m. Tilslutningen bliver derfor
meget darlig bade i teknisk og trafi-

over

kal henseende. Men den ma vere
bedre end slet ingenting, som nu. 1
det mindste kan den bruges som
rangersportilslutning. I sa fald er
det korte tilslutningsspor naturligvis
nok. Det er dog muligt at kgre med
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S-togsmateriel pa sadanne Kkurver,
blot de kgrer langsomt.

Eventuelt kan man lave en lig-
nende sporforbindelse, dog med stor
kurveradius, fra Tangentbanen lidt
nord for Buddinge til Slangerupba-
nen mellem Kildebakken og Vange-
de. Der bliver da muligheder for at
oprette en ringlinie i det mindste
med ensrettet trafik fra Buddinge
over Norrebro til Vanlgse og over
Husum til Buddinge. Skdnt den ikke
kan blive helt tilfredsstillende, ma
den dog kunne gore god nytte, indtil
der kan oprettes bedre og dyrere
forbindelser. — En ringforbindelse i
retning mod udviseren vil derimod
blive dyr og kan naeppe blive aktuel.

Ved Jeaegersborg station kan man
ret let skabe en sporforbindelse fra
Nordbanen til Tangentbanen for den
sydgaende trafik, hvorimod forbin-
delsen for den nordgaende trafik bli-
ver vanskelig at lave ogi alt fald dyr.

Forbindelsen kan enten vere et
enkeltspor eller et dobbeltspor. Et
enkeltspor kan bygges let og billigt,
men er ikke helt tilfredsstillende, for-
di den afbojende trafik da delvis vil
komme til at krydse den modgaende
trafik. En dobbeltsporforbindelse kan
udga fra Nordbanen lidt syd for
Lyngbyvej-viadukten og gafles ned,
idet det dstlige spor fores under
Nordbanen omtrent ud for Vintap-
persden, hvor huset Vintappervej nr.
21 ma ofres; begge spor fores under
Vintappervej mellem husene nr. 27
og 31 og fortsetter i en bue lidt syd-
ost for Vintappervej til Tangentba-
nen, idet det yderste spor fores under
denne fgr sammenlobet. Sporkurvens
radius bestemmes af de lokale for-
hold og kan neeppe blive mere end
275 m. Det er dog nok, fordi togha-
stighederne her aldrig kan blive ret
store.

Sporforbindelsen mellem Tangent-
banen og Nordbanen er dog ikke
serlig vigtig og behdgver faktisk kun
at veere en rangersporforbindelse til
brug i tilfeelde af katastrofer o. 1.

Lundtoftebanen fort til Husum—
Vanlgse i stedet for Hellerup.

Det vaesentlige er sporforbindelsen
fra Lundtoftebanen og eventuelt
Ravnholmbanen til Tangentbanen.

Denne sporforbindelse kan utvivl-
somt skabes meget billigt, utvivlsomt
langt billigere end en sportilslutning

fra Lundtoftebanen og Naerumbanen
til Nordbanen.

Dersom Lundtoftebanens tog skal
fores ind ad Nordbanens spor, vil
S-togsfrekvensen stige fra 3 til G,
hvortil dampeksprestogene
og godstogene fra Hillerod, med-
mindre de sidste da ledes ad Tan-
gentbanen i stedet for Nordbanens
indre del. — Den store toghyppig-
hed, tilmed med forskellige slags tog,
vil nodvendiggore bygning af et eks-

kommer
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I lobet af fa ar vil der vcere tre
helt gennemgaende motorveje vest
om Kpbenhavn. — Ringvej B 3 er nu
ved at veere feerdig; Ringvej B 4 skal
i nceer fremtid forlenges fra Bag-
sveerd til Ballerup; og autostradaen
skal feerdigbygges snarest muligt fra
nord for Jaegersborg til vest for Hu-
sum. Af hensyn til arbejdets genop-
tagelse kan der maske allerede in-
den jul ventes fremsat lovforslag on
denne specielle vejs overferelse fra
Staten til Kebenhavns Amt.

Under disse omstendigheder mel-
der probemerne sig om fremtidens
jernbaner gennem det vestlige Stor-
kobenhavn, dels af hensyn til den
sveere godstrafik fra havnen og pro-
vinsen til de planlagte store industri-
omrdder vest for de nuvceerende be-
byggelser, dels af hensyn til den
lokale persontrafik mellem de plan-
lagte folkerige bebyggelser og fa-
brikkerne her og dels af hensyn til
forbindelserne mellem radialbanerne.

Hvis der en gang skal bygges en
ring-jernbane gemnem de ydre dele
af det fremtidige Kobenhavn, ber
den formodentlig anleegges leengere
inde end de mnceevnte veje, navnlig
leengst mod mnord, hvor alle de tre
veje forlober meget perifert. Iovrigt
bor den anleegges s nceer som muligt
ved den nuveerende grense for den
tcette sammenhengende bebyggelse.

En sadan bane kan eventuelt for
storstedelens vedkommende fremfo-
res umiddelbart vest for feestnings-
beeltet. Den kan ogsa fremfores i sel-
ve feestningsgraven, der let kan tor-
leegges. Jvfr. Boulevardbanen, der er
anlagt i det gamle feestningsbeelte, men
netop, hvor byvoldene la. En bane i
kanalgraven kan forgvrigt let over-
decekkes, sa det bliver muligt at feer-
des frit fra indervolden til ydervol-
den i et sammenhengende parkbeel-
te. Jufr. haven over Boulevardbanen
foran Statens Museum for Kunst.

Ganske wuanset, om banen fdres
frem i feestningsgraven eller uden
for feestningsbeeltet, kan den utvivl-
somt bygges for langt mindre belgb
end dem, de tre ncevnte veje koster.
Dermed vcere ikke sagt, at den bor
bygges farst. Men det ma snart blive
aktuelt at treeffe en afgdrelse om,
hvorvidt der ber bygges en bane, og
i positivt fald at fastleegge dens linie-
foring samt at sikre de forngdne are-
aler, inden de hastigt opvoksende
bebyggelser hindrer dens senere rea-
lisering.
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tra sporpar pa Nordbanestraeknin-
gen fra Jeegersborg station til Helle-
rup station. Uheldigvis er pladsfor-
holdene meget darlige, ikke mindst
ved Gentofte station og Bernstorffs-
vej station. Derfor bliver det meget
vanskeligt og dyrt at bygge dette
sporpar. Navnlig bliver sporudflet-
ningen ved Hellerup meget dyr.

Disse anlaeg bliver imidlertid uom-
gaengeligt ngdvendige for Lundtofte-
banen, hvis dens tog skal fores over
Hellerup. Af de 22 mill. kr.,, som
Lundtoftebanen er kalkuleret til at
koste, gar de 7 mill. kr. til den knav»
5 km lange straekning fra Hellerup
til Jaegersborg og maske yderligere
1 eller 2 mill. kr. til selve sporfor-
bindelsen ved Jaegersborg
mellem Nordbanen og Lundtofteba-
nen og eventuelt ogsa en anden for-
bindelse til Naerumbanen.

station

Hvis man imidlertid bygger Tan-
gentbanen og forer Lundtoftebanens
tog ad denne, og desuden en del af
Nordbanens godstog,
spare alle disse anlag. Det betyder,
at der frigives store summer, for
hvilke man kan bygge stdrstedelen
af den 7,0 km lange Tangentbane-
streekning til Husum station. Des-
uden man driftsudgifterne

sa kan man

sparer
for det store antal tog pa Nordba-
nens indre del. Nordbanen ma gan-
ske vist tage lige sa mange rejsende
som hidtil, men det kan ske ved at
foroge togenes storrelse i stedet for
deres antal.

For de rejsende pa Lundtofteba-
nens tre stationer og fra Narum-
banens mange smastationer er det
naturligvis en ulempe, at de da skal
skifte tog i Jeegersborg, nar de skal
til det indre Kgbenhavn. Men det vil
som allerede omtalt kunne ske via
en enkelt perrontrappe, altsa langt
lettere end nu. Igvrigt opnar de at
kunne fortsette ad en helt ny rute
og uden togskifte direkte til det ydre
Kgobenhavn. Desuden far de rejsende
pa Nordbanens ydre del-straeekning
mulighed for at skifte til og fra denne
forbindelse. — Herved aflastes for-
ovrigt den indre del af Nordbanen
og Hellerup for en del af sin store
trafik.

Der er altsa adskillige omstaendig-
heder, der taler for at lede Lund-
toftebanen ad Tangentbanen mod
Husum og den indre del af Frede-
dog navnlig

rikssundbanen, men
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mod selve Tangentbanens forlengel-
se mod syd.

Streekningen fra Frederiks-

sundbanen til Vestbanen.
Tangentbanens naeste del straekker
sig fra Frederikssundbanen til Vest-
banen. — Man kan maske betragte
selve Kkrydsningen med Frederiks-
udgangssted, jfr.
krydsningen med Nordbanen, eller
man kan betragte krydsningen med
Frederikssundsvej som udgangsted,
jfr. krydsningen ved Jeegersborgvej.
— Pa tilsvarende made kan den pa-
gaeldede delstreekning i syd regnes til
krydsningen med Roskildevej eller
krydsningen med Vestbanen eller
sportilslutningen til denne ved Glo-
strup station. — Det er altsammen
kun et sporgsmal om definition eller
om udbygningsfolge, hvis man ndjes

med at udfore planen stykkevis.
Det veesentlige er, at Tangentba-
nen fores i
Frederikssundbanen og videre mod
sydvest i forelgbig uforandret ret-

sundbanen som

faestningsgraven under

ning.

Da der kun er ca. 350 m fra Tan-
getbanens krydsning med Frederiks-
sundsvej til dens krydsning med Fre-~
derikssundbanen, og da dette sidste
krydsningssted kun er ganske lidt
vestligere end den nuverende vest-
ende af perronen ved Husum sta-
tion, kan man anlaegge en kryds-
ningsstation med perron-vejforbin-
delse til Frederikssundsvej og trap-
pe- eller stiforbindelse til
stationens perron.

Husum

Lidt syd for banekrydsningen med
Frederikssundbanen kan et ranger-
spor fra dennes vestlige del fores ind
til Tangentbanen med rimelig kurve-
radius.

Ved Islevhusvej—Islevbrovej—Road-
ovrevej fores Tangentbanen, der sta-
dig er nedgravet i feestningskanalen,
under vejen. Ved dette vigtige vej-
sammenlob bor anlaegges en station.

Pa den folgende straekning vil det
antagelig veere mest praktisk at fo-
re banen frem oven for faestnings-
kanalen eller rettere sagt i aben grav
ved dens vestside umiddelbart langs
den kommende autostrada.

Man ma da ofre nogle huse.

Eventuelt kan man med tiden an-
laegge en station, hvor en forlaengel--
se af Fortvej krydser Tangentbanen
og autostradaen.

Lidt syd for dette sted,
ved et knak pa Kkanallinien,

nemlig
kan
banen fores ned i kanalgraven, hvor-
ved man bl. a. opnar at kunne fore
den under Jyllingeve] og Ejbyvej
uden store jord- og broarbejder.

Ved Jyllingevej-krydsningen ma
der anlagges en station.

Eventuelt kan man med tiden byg-
ge en radialjernbane fra Vanlose—
Husumbanen ved den eksisterende
station ved Jyllingevej, lobende syd
for Norgaardsve] og krydsende Tan-
gentbanen ved Jyllingeve] og fort-
settende i retning mod Roskilde
Fjord og maske engang over denne
osv. — Der kan da let anlaegges to
enkelte forbindelsesspor mellem de
to krydsende baner, et i hver af de
to stumpe vinkler mellem dem. Dette
naevnes for fuldsteendighedens skyld;
Jyllingebanen ma i bedste fald til-
hore en fjern fremtid. Jyllingevejen
kan forelobig gore god fyldest.

Mellem Jyllingevej og Roskildevej
kan man eventuelt med tiden an-
leegge en Tangentbane-station, i sa
fald vel helst ved en forlaengelse
af Rodagervej i Redovre til og over
banen og autostradaen mod Hersted-
oster. Det kan dog ikke blive aktuelt
i forste omgang.

Forbindelsen til Vestbanen.

Hvor Tangentbanen krydser Ros-
kildevej, ma der naturligvis anlaeg-
ges en station. Da Tangentbanen helst
i det lange lob ikke blot skal have
forbindelse ind til Vestbanen ved
Glostrup station, men ogsa fores lige
ud og krydse Vestbanen og have tog-
skiftetilslutning til den, og da dette
krydsningssted kun ligger ca. 400
m syd for Roskildevej-krydsningen,
ma det blive mest praktisk at an-
legge stationen lidt syd for Roskil-
devej og forbinde den med stations-
anlaeg ved selve Vestbanen.

Det vil ganske vist medfere, at den
mod Glostrup drejende gren af Tan-
gentbanen far stationsspor i en kur-
ve eller i hvert fald ved begyndelsen
af en kurve.

Tangentbanens sporforgrening og
pladskravet til
ved Roskildevej samt stigningerne
kan gdre det praktisk at opdele Tan-
gentbanen i fire spor nord for Ros-
kildevej og fore de fire spor herun-
der i to etager, hvorefter det neder-
ste sporpar fortsaetter i graven under

stationsperronerne



Vestbanen, medens det gverste spor-
par drejer af mod Glostrup. Dette
spor ma imidlertid begynde at stige
umiddelbart ved Roskildevej for at
komme over autostradaen. Det er
uheldigt, fordi stationen ikke bgr
have sporhaldning.

En anden mulighed er at fgre de
tre spor under Roskildevej og det ene
over den. Dette kan derefter let drej-
es ind over Tangentbanen syd for
Roskildevej-krydset. Det lavtliggende
spor, der skal afdrejes, kan afdrejes
ude videre. Det ma imidlertid straks
efter begynde at stige, hvilket er
uheldigt, hvis der skal veaere en sta-
tion pa dette sted.

En tredie mulighed er at fore det
ene sporpar op fra kanaludgravnin-
gen og helt op pa fastningsvolden
noget nord for Roskildevej og over
denne ad en bro, hvor vejen gennem-
skeaerer volden. Det er antagelig e:
bedre losning i teknisk og trafikai
henseende, men voldterraenets skon-
hed lider ved den.

Den forannavnte ldsning medfg-
rer ikke nogen vanskeligheder med
at fore Tangentbanen over autostra-
daen ind mod Glostrup. Den gor det
endda muligt at fore forbindelsen vi-
dere frem i hpjden, sa Tangentbanen
kan komme over S-banesporet mod
Glostrup og gafle ned om selve de to
vestbanespor, s& man far en sportil-
slutning. — Ved en indforing af Tan-
gentbanen i ringere hpjde, matte man
fére det ene spor ind under Vestba-
nen narmere Glostrup, safremt for-
bindelsen da skal veere mere end en
rangersporforbindelse. Da Glostrup
station ligger 1,65 km vest for faest-
ningskanalen og 1,5 km vest for au-
tostradagraven, ma en sporunderfo-
ring have temmelig store stigninger.

Det er mest et sporgsmal om ud-
gifter og eestetik, hvilken lgsning der
bor foretrazekkes. Det vasentlige er,
at der til trods for forekomsten af
Roskildevej og snart ogsa autostra-
daen, der ma krydses ud af niveau.
virkeligt er muligt at fore en gren fra
Tangentbanen til Vestbanen, uden at
modgaende tog krydser hinanden. og
at fore en anden gren af Tangentbanen
under Vestbanen i faestningskanalen.

Streekningen fra Vestbanen til
Kgge Bugt banen.
Det tredie led i Tangentbane-pla-
nen omfatter straekningen fra spor-

afgreningen noget nord for eller lige
syd for krydsningen med Roskildevej
eller, om man vil, fra krydsningen
med Vestbanen mod syd og senere
sydvest til et sted sydost for Vallens-
baek, hvor Tangentbanen kan Igbe
sammen med den planlagte Kgge
Bugt-bane.

Ligesom
fremfort i

Tangentbanen tsenkes
faestnigskanaludgravnin-
gen nord for Vestbanen, bl. a. for at
kunne krydse Roskildevej og Vest-
banen ude af niveau, teenkes den og-
sa syd for Vestbanen fremfort i ka-
naludgravningen; derved opnar man
bl. a. den fordel at kunne fdre den
under vejen mellem Brondbyoster og
Brondbyvester.

Ved dette vigtige krydsningssted
mellem banen og en vej mellem to
allerede nu betydelige bebyggelses-
centrer ma der naturligvis anlaegges
en station.

Noget leengere mod syd tenkes
Tangentbanen drejet ind under den
fremtidige ring-autostrada langs vest-
siden af faestningsbaeltet. Lidt laen-
gere mod sydvest fgres banen ogsa
under den fremtidige radial-auto-
strada fra Kdbenhavn til Ringsted.

Ogsa her anlagges en station, som
via autostradaerne far gode forbin-
delser i fire retninger.

Banen fortsaettes i sydvestlig ret-
ning til den projekterede bane langs
Koge Bugt, som den nar frem til
lidt gst for vejen mellem Vallensbaek
og GIl. Koge Landevej. Her ma der
anleegges en station. — De to baners
spor tenkes udflettet ude af niveau,
helst gst for stationen, og fgrt paral-
lelt sammen omkring 2 perroner, en
for hver kgrselsretning og tilladende
togskifte m. m. — Perronerne taenkes
forbundet umiddelbart med vejen
mellem Vallensbak og landevejen
langs Kdge Bugt idet vejen fdres pa
en bro over baneanlseggene.

Vest for denne viadukt lgber spo-
rene sammen, sa banen langs med
Kgge Bugt bliver en umiddelbar fort-
settelse af savel den projekterede

Billedtekst.

Banestrekningen fra Jaegersbory
til Husum kan fores gennem Glad-
sakse-Buddinge ncer bebyggelses- og
gadetrafikcentret. Derved kan banen
fd den specielle lokale funktion. som
man ellers ville opnd ved at fore en
stikbane enten fra Frederikssundba-
nen eller fra Slangerupbanen hertil,
sdledes som foresldet af Trafikkom-
missionen.
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banestraekning fra Avedore som Tan-
gentbanen.

Forbindelsen fra Kgge Bugt til
Hovedbanegaarden.
Banestraekningen mellem Vallens-
baekvejen og Vestbanen vil bl. a. ska-
be grundlag for en ny trafikforbin-
delse mellem bebyggelserne langs
Kgge Bugt og Kgbenhavn. Men be-
hgver blot at bygge perroner ved
banekrydsningen, endda blot en en-
kelt perron ved S-banesporet, hvor
det krydser faestningsbeeltet, samt
naturligvis en stationsbygning. En
sadan station med en kort vejforbin-
delse til Roskildevej er allerede naevnt

i anden sammenhaeng.

Man kan da bygge og bruge den
leenge savnede jernbane langs Kgge
Bugt allerede fgr man bygger straek-
ningen fra Hovedbanegaarden eller i
det mindste fra Dybbglbrostationen
til Vallensbak. Ja, man kan maske
ligefrem udskyde bygningen af denne
banestraekning en rakke ar. Den far
jo ikke synderlig stor betydning pa
anden made end ved at tjene transit-
trafikken; thi Sydhavnskvarteret er
allerede nu godt betjent med spor-
vogne og omnibusser, og selve Kgge-
vejens inderste del med rutebiler,
der standser mange steder. Den pa-
geldende banestraekning vil ellers
koste overordentlig meget pr. km,
hvorimod den egentlige Kgge Bugt-
bane, der skal fgres gennem javnt
terren uden ret mange betydende
tveerveje og bebyggelser, ikke vil ko-
ste ret meget. Udgifterne til oprettel-
sen af forbindelsen mellem de fjerne
bebyggelser ved Kgge Bugt og Kg-
benhavn vil derfor kunne reduceres
til en ringe brgkdel af, hvad man
hidtil har méattet regne med.

Desuden vil det blive muligt at fa
forbindelsen realiseret pa et tidligere
tidspunkt. Allerede det vil veere af
stor betydning. — Muligheden for
den senere direkte indfgring star
endda stadig aben, sa der vil ikke
vere noget forspildt ved at oprette
en forelgbig forbindelse via Tan-
gentbanen, hvis bygning ma vere
onskelig og aktuel allerede af andre
grunde.

En sadan jernbane mellem Kgdge
Bugt-bebyggelserne og Hovedstaden
vil blive behaeftet med den ulempe,
at trafikanterne méa skifte tog hvor
Tangentbanen krydser Vestbanen. —
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Til gengeeld undgar de at skifte mel-
lem rutebil og tog ved Valby station
nu, hvis de skal helt ind til Hoved-
banegaarden eller langere.

Der er imidlertid ogsa mulighed
for oprettelse af en direkte forbin-
delse under udnyttelse af Tangent-
banen. Det kraever ganske vist acces-
soriske baneanlseg, men disse vil ik-
ke komme til at koste synderlig me-
get i sammenligning med, hvad straek-
ningen Dybbglbro — Avedore — Val-
lensbaek vil koste. Der kraeves nem-
lig blot en sporforbindelse mellem
Tangentbanen ved Brgndbyvester og
Vestbanen ved Brgndbygster. Den
ma dreje af fra Tangentbanen 200—
300 m syd for Tangentbane-Vestba-
ne-krydset og drejes i en bue skrat
under Vestbanen til dennes nordside,
hvor buen fgres ind til det nye S-
banespor umiddelbart vest for vej-
broen over banen ved Brgndbydster
station. Forbindelsessporet behgver
vel kun at veaere enkeltsporet til at
begynde med. Derimod ma den nu
enkeltsporede S-banestraekning mel-
lem Frederiksberg og Glostrup ud-
bygges til dobbeltspor til Brgndby-
gster og eventuelt helt til Glostrup. —
Det nye spor til Glostrup ma i sa
fald fremfgres fra vejbroen ved
Brondbygdster i en bue, der forst fol-
ger nordsiden af
mod Vallensbaek for at undga kryds-
ning hermed. — En sadan sporfdring
skaber forgvrigt grundlag for en se-
nere udbygning af forbindelsessporet
til dobbeltspor, der tilsluttes Vest-
banen mellem dens to S-spor, sa
man undgar krydsning af modga-
ende tog. (Jfr. igvrigt det ca. 30 ar
gamle DSB-forslag med en jernbane
fra Vestbanen ved Vigerslev til

sporforbindelsen

Kgge).
Indfeoringen af banen fra Vallens-
baek til Hovedbanegaarden via

Brondbyoster er et sidestykke til
indfgringen af Lundtoftebanen til
Hovedbanegaarden via Husum.
Analogien geelder ogsa, selv om de
to baner kun fgres frem til Vest-
banen og Frederikssundbanen, uan-
set om de ender her eller fgres un-
der banerne eller helt igennem, til
de mgdes, blot der anleegges omstig-
ningsstationer og toggangen tilrette-
leegges saledes, at der bliver skifte-
forbindelser til Hovedbanegaarden
ad de bestaende banelinier, som er
langt fra at veere overbelastede.

Allerede den sidste form for for-
bindelser fra Vallensbaekbanen og
Lundtoftebanen (samt Slangerupba-
nen) til Hovedbanegaarden vil umid-
delbart fa stor betydning.

Fgres Vallensbaekbanen og Lund-
toftebanen leengere frem end til Vest-
banen og Frederikssundbanen, sa de
forenes, vil de enkelte krydsnings-
stationer fa betydning i samspil med
savel Vallensbakbanen som Lund-
toftebanen.

Forbindelsesstraeekningen = mellem
Vallensbaekbanen og Lundtofteba-
nen, altsd mellemstraekningen Glo-
strup—Jeagersborg, vil naeppe kunne
tjene nogen synderlig omfattende
transittrafik mellem de to yder-
streekninger, fordi disses trafikanter
for stgrstedelen vil sgge mod by-
midten. En stgrre del, men stadig
kun en lille del af yderstrakninger-
nes trafikanter, vil benytte mellem-
streekningen for at stige om ved
banekrydsningerne til Vestbanen,
Frederiksskundbanen, Slangerupba-
nen og Nordbanen.

Mellemstraekningen kan saledes fa
stor betydning som en forbindelse
mellem disse baner indbyrdes.

De enkelte delstraekninger af hele
jernbanen mellem Nerum og Hun-
dige, eller hvor endestationerne end
vil blive til forskellige tider, vil an-
tagelig komme til at tjene stort set
forskellig trafik. Men trafikken in-
den for de forskellige grupper vil
komme til at lappe over. Og selv
om det ikke skete, ville mange sta-
tioner komme til at tjene trafikken
fra begge sider og felgelig fa cdob-
belt mission. Det svarer ganske til
forholdene pa Boulevardbanen.

Ganske uanset, om trafikken pa
de i Tangentbanesystemet sammen-
knyttede baner mest bliver adskilt
eller overlappende eller gennemga-
ende, bliver det meget betydnings-
fuldt, at sammenkadningen kan mu-
liggore oprettelse af gennemgiende
togforbindelser. Derved bliver det
nemlig muligt at ngjes med et ringe
antal togstammer og et fatalligt per-
sonale. Investeringerne, forretningen
og driftsomkostningerne bliver fglge-
lig sma.

Der er altsa grund til at tro, at
Tangentbanesystemet i udvidet for-
stand vil kunne opvise et gunstigt
forhold mellem udgifterne og ind-
teegterne. (Fortseettes.)



Statsbanernes sandforsyningsanleg for lokomotiver.
Sarligt det ved maskindepotet Kebenhavns Godsbanegaard nyligt indrettede

Af sektionsingenior H. R. Astrup.

Statsbanernes ledelse er gennem arene flere
gange bleven gjort bekendt med, at der blandt lo-
komotivpersonalet var stor interesse for at fa ind-
rettet mekaniske udleveringsanlaeeg for bremsesand
til lokomotiverne og derved komme bort fra den
fra gammel tid gengse metode, at lokomotivper-
sonalet fra sandbeholdningen i kasser pa remise-
gulvet hentede sandet i spande og med forngden
hjeelp fra remisepersonalet fyldte det i sandkassen
oven pa lokomotivets rundkedel. Interessen for en
sadan rationalisering forggedes, efterhanden som
antallet af lokomotiver af de store typer tiltog, og
den lave placering af lokomotivernes sandkasser i
hgjde med fodpladen bortfaldt.

Imidlertid var de ved jernbanerne i forskellige
lande forsggte mekaniske sandudleveringsanlaeg
almindeligvis behaeftet med vaesentlige mangler,
iseer ringe driftssikkerhed og meget steerkt slid af
de sandfgrende rgrs bgjninger. For fa ar siden blev
Statsbanerne dog opmeerksom pa, at der ved de
Svenske Jernbaner var bleven indrettet sandanlaeg,
der ikke led af de nsevnte mangler, og under ud-
nyttelse af erfaringerne derfra indrettedes da i
1951 i Aarhus Statsbanernes fgrste anlaeg, beskre-
vet i »Vingehjulet« for 25-7 1951. Senere er lig-
nende anlaeg tilvejebragt ved depoterne Frederi-
cia, Nyborg, Padborg, Esbjerg, Struer, Aalborg og
Korsgr.

Hvert af disse anlaeg har 1 udleveringssilo i ca.
6,5 m hgjde over skinnetop og taet derved en be-
tongrube (hvis overkant ligger i terrainhgjde) in-
deholdende en trykbeholder, hvori sandet fyldes,
og hvorfra det med trykluft bleses gennem 2” rgr
op til udleveringssiloen. Fra denne kan lokomotiv-
personalet bekvemt og hurtigt aftappe sandet di-
rekte til sandbeholderen pa ryggen af lokomotiv-
kedlen. Den sand- og trykluftfgrende ledning har
ved naevnte depot kunnet ggres ganske kort, ved
Korsgr-anlegget dog ca. 19 m lang.

Efter at ovennavnte anleg havde vist sig —
efter udfgrelsen af enkelte seendringer — at arbej-
de tilfredsstillende dels med det i 2. Distrikt an-
vendte bakkesand, som depoterne selv ma tgrre og
harpe, dels det i 1. Distrikt benyttede knuste sten-
materiale, der fra skaervefabriker leveres harpet
og feerdigt til brug, gik Statsbanerne i lag med
indretningen af et anleeg ved maskindepotet Kg-
benhavns Godsbanegaard, der har vesentlig stgrre
forbrug, stgrre transportafstande, og hvor 3 udle-
veringssiloer matte tilvejebringes.

Det forngdne belgb blev bevilget i juni, og an-
leegget er fornylig bleven ibrugtaget.

Fig. 1 giver en oversigt over sandanlaegget og
gvrige forsyningsanleg m. v. for lokomotiverne
nord for remisen.

Foruden indkgrselssporene nr. 222 og 223, hvor
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maskinerne forsynes med kul, vand og smgreolie
(oliehuset ligger ved spor 224) og far udfgrt rens-
ning for aske og slagger m. v., er vist udkgrsels-
sporene nr. 230 og 229, hvor der nu samtidigt med
vand ogsa kan tages bremsesand. Pa spor 224, der
normalt anvendes som reserveudkgrelsesspor, men
under unormale forhold (sporaflgb f. eks.) af og til
benyttes som indkgrselsspor, kan der leveres bade
kul, vand, sand og olie og foretages udrensning.

Om enkeltheder 1 anlegget bemerkes:

Bremsesandet kommer fra leverandgren i pre-
senningdaekkede jernbanevogne, der kgres op ad
rampen for Kkulsiloanlaegget. hvor der allerede ved
dettes indretning 1 1942—43 afsattes plads til en
hoved-sandsilo, der nu er tilvejebragt, og som
rummer ca. 17000 liter, altsa lidt mere end en jern-
banevogns sandlast. Sandet skovles direkte fra
vognen ned i hovedsiloen, som derefter lukkes med
et regnteet lag.

Nar en eller flere af de 3 udleveringssiloer,
hver rummende ca. 700 liter, skal fyldes op med
sand (enkelte gange pr. dggn. afhaengigt af vejr-
liget), aftappes fra hovedsiloen en passende sand-
portion ned i den pa kulsiloanlaeggets maskineri-
platform anbragte trykbeholder (fig. 2 og 3), der
ligeledes rummer ca. 700 liter. Trykbeholderens
lag fastskrues, hvorefter der abnes for tilgang af
trykluft indtil 7 at., der fas gennem en 1” ledning
fra remisens 2 trykluftanlaeg, og som inde 1 trykbe-
holderen dels trykker oven pa sandbeholdningen,
dels gar ned gennem »plumrergret« og blseser san-
det op gennem det 2”7 afgangsrgr hen til vedkom-
mende udleveringssilo, (fig. 4), hvor blandingen af
sand og luft treeffer en gummiklaedt, kegleformet
plade, sa at sandet slas ned i bunden af siloen, me-
dens luften undviger gennem spalten ved silolagets
omkreds.

Pa afgangsrgret fra trykbeholderen er anbragt
en 2”7 gummislange (fig. 2 og 3). der ved en om-
Igbermgtrik kan forbindes til et vilkarligt af de 3
sandrgr til udleveringssiloerne.

Erfaringsmeessigt er det en absolut betingelse
for at undga forstoppelse af sandrgrene (hvoraf det
leengste er ca. 43 m) fra trvkbeholder til udleve-
ringssiloer, at rgrene blaeses fuldstendigt tomme.
inden der lukkes af for trykluften ved hver op-
fyldnings afslutning, pa hvilket tidspunkt derfor
trykbeholderen skal veere tgmt for sand, og sandet
ma i udleveringssiloen ikke na op til tilfgrselsrgrets
munding.

Ved hjzlp af det pa fig. 5 viste pejlehandtag
ma derfor den, der skal fylde en silo, fgrst (staende
ved portalfoden) lade pejleloddet dumpe ned pa
overfladen af siloens sandbeholdning og deraf dgm-
me, hvor meget sand han skal aftappe til trvkbe-
holderen og derefter blese over til vedkommende
silo.

Pa sandfgrende ledninger er der overalt, hvor
retningsaendring er uundgaelig, anvendt vinkel-
knaek (se fig. 2 og 3) med rensepropper. Under
sandtransportens begyndelse vil »lommen« ved
renseproppen straks blive fyldt med sand, der op-
tager stgdet fra det efterfglgende sand, hvorved
man undgar det steerke slid pa jernrgrets vaeg, der

Fig. 6.

(som ovenfor naevnt) ville fas ved brug af almin-
delige rgrbgjninger.

Pa fig. 6 ses i forgrunden dobbeltportalen med
udleveringssiloerne nr. 3 og 2, og bagved skimtes
enkeltportalen med silo nr. 1, der tydeligere er vist
pa fig. 7, hvor en E-maskine bliver sandforsynet.

Hvor sandforsyningsanlaegget — som f. eks. ved
maskindepotet Kgbenhavns Godsbanegaard og ma-
skindepotet Korsgr — er indrettet pa udkgrsels-
sporene, ma maskinen naturligvis kgre nogle mi-
nutter tidligere ud af remisen, end tilfeldet var
ved den gamle sandforsyningsmetode.

Fig. 7.
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Amaterteatret arbejder

En grundbog for studiekredse, udgivet
af Statsradiofonien. Redigeret af Sven
Fridberg og Bjgrn Moe. 188 sider, kr. 3,75.
Schultz, 1953.

Der er i disse d&r ud over landet en stigende in-
teresse for amatgrteatret. Man mgder den ikke blot
i de store og sma amatgrteaterorganisationer, men
ogsd rundt omkring i foreninger og skoler, hvor
man gnsker at styrke sansen for menneskelige og
folkelige verdier, som teatret og ikke mindst ama-
tgrteatret kan udmgnte. Som en héndsraekning til
alle, der gerne vil prgve krefter pa dette felt, har
Statsradiofonien nu udgivet grundbogen »Amatgr-
teatret arbejder«.

Grundbogen, der er skrevet af teaterdirektgr
Sven Fridberg og direktgr for Dansk Skolescene
Bjprn Moe, indeholder foruden et indledningskapi-
tel om teatret og dets kunst af Sem Besekow, ka-
pitler om studiekredsen, instruktionsarbejdet, skue-
spillets teknik og baggrund. Bogens mange billeder
viser bl. a. gruppering af dekorationer og personer
samt eksempler pa forskellige tiders teaterrum og
kostumer. En rakke tegninger er udfdrt specielt
til denne bog af tegneren Paul Hgyrup, der ogsa har
lavet grundbogens festlige omslag. Endelig findes
der en udfgrlig og overskuelig litteraturvejledning.

Bogen giver ikke bestemte anvisninger udover,
hvad der er praktisk ngdvendigt, men den giver
leeserne et veeld af tilskyndelser til selv at tage fat.
Det er en bog, der ikke blot er uundverlig for in-
struktgren og studiekredslederen, men ogsa for den
enkelte deltager i amatgrarbejdet, ja, for enhver,
der interesserer sig for scenens kunst.

Bogen om lokomotivmandens arbejdsplads

Der findes endnu et restoplag af det store billed-
vaerk »Odin og Roeskilde«, som blev udgivet af
Dansk Lokomotivmands Forening i december 1952.

Bogen, der er det fgrste samlede illustrerede
verk om traekkraften indenfor Statsbanerne gen-
nem tiderne, indeholder 88 veludfgrte fotografier
og szelges for kr. 15,00 portofrit tilsendt.

Det er en kaerkommen julegave for enhver lo-
komotivmand eller lokomotivinteresseret.

Overskud ved salget tilfalder Dronning Ingrids
Grgnlandsfond og lokomotivmandenes rekreations-
fond.

Bestillinger modtages pd foreningens kontor,
Hellerupvej 44.

Ogsa af det lille hefte »Olsen og Jensen« med
en samling af 50 muntre tegninger fra bladets teg-
neserie findes der et mindre oplag. Prisen herfor
er ligeledes uforandret kr. 2,00.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincere medlemmer pr. 1-11-53.
Pens. lokomotivfgrer J. K. K. Ngrgaard, Fynsgade 1,

Struer.

Pens. lokomotivfgrer C. L. Knudsen, Dyrehavevej 40,
Nyborg.

Pens. lokomotivfgrer K. R. Hansen, Langgade 70, Ged-
ser.
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NYE AIDRESSERR

Lokomotivfgrer-afdeling:

Varde: Underafdelingsreprasentantens navns og adresse
rettes til: P. T. Poulsen, Edelsvej 5, Esbjerg.

Helsingor: Formandens adresse rettes til: Ng@rrevej 40,
Snekkersten.

Tinglev: Underafdelingsreprasentantens navn og adres-
se rettes til: P. K. Hansen, Skansevej, Tinglev.

Thisted: Underafdelingsrepraesentantens navn og adres-
se rettes til: H. R. Nielsen, Ostergade 56, Struer.

Lokomotivfyrbgder-afdeling:

Roskilde: Kassererens adresse rettes til:
vej 29.

Elisagards-

Forflyttelse efter ansogning pr. 1-12-33.
Lokomotivfgrerne:
E. Rasmussen, Kolding, til Odense.
A. Jacobsen, Langaa, til Randers.
Kaj E. Jensen, Padborg, til Langaa.

Uansggt forflyttelse pr. 1-12-53.
Lokomotivfgrerne:

M. Pedersen, Lunderskov, til Kolding.

V. H. Jensen, Brande, til Padborg.

Afsked.
Lokomotivfgrerne:

S. P. L. Bjerglind, Skjern, afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-1-54).

A. K. Albertsen, Odense, afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (31-1-54).
Lokomotivfyrbgder:

N. J. Nielsen, Kdge, afskediget efter ansggning (31-
12-53).

Dgdsfald blandt medlemmerne.

Lokomotivfgrer V. C. Schlosser, Esbjerg. Dgd den 18-
11-53.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Pa fortegnelsen af april 1951 over »Kgbenhavnske
jernbanelaegers og specialisters konsultation« bedes fgl-
gende rettelser foretaget:

Under legedistrikt 2 B, jernbanelege Ernst:

Fra 1. januar 1954 er konsultationstiderne saledes:
Kl. 13—14, mandag dog kl. 17—19 og lgrdag kl. 10—11;
tiderne pa centralvaerkstedet usendret.

Under legedistrikt 4 C, jernbaneleege Kistrup:

Konsultationsstedet er flyttet til Osterbrogade 108, 1.;
igvrigt ingen forandring.

Under leegedistrikt 8 C, jermbanelecege Else Sjgstrgm:

Fra 1. januar 1954 er konsultationstiderne saledes:
KIl1. 13—14, onsdag dog kl. 17—19 og lgrdag kl. 9—10.
Under specialister i gjensygdomme:

Dr. med. B. Lawatz: konsultationstiden leérdag er
andret til k1. 12—13.



Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Engelsk Bekladnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Besog ,,KUI’hO[@H@E“
Nyborg Strand . TIf. 112

| Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager
| Beskyt
Forsken

| MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf: 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kulimport
og Nyborg Cichorietorreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK Boger
Nerregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261 B@dtcher z ] ensen gapz'r
Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus Kongegade, Nyborg, TIf. 33 musik

H. KONGGAARD

Murermester

Kronprinsensgade 10 . Telefon Nyborg 27

Entreprenor

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram., Stebegods-, Glas-, Porcelsen- og
] Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FEARGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . TIf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH
Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS, WICHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d'Hrr. Lokomotivmand

H]. MARTENS EFT.
vl Peter Christensen

Guldsmed
& Graver

Norregade 6,
Nyborg, TIf. 369

Ostervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

WERNER HANSEN

Urmager og Guldsmed
Mellemgade 15

Forlang!

Carisminde

ol og vand

N
anbefales Teleton r§30
KNbem;)g Ligk?te;nkagasin’ Radio-Magasinet
. Jacobsen nedkermester s
Besoreer alt vedr. Begravelse el. Ostfyns storste Grammofon- NYborg lernStgberl
adelager

Ligbreending. Grdl. 1897

v/ Slottet . TH. 171

Norregade 13 . Telf. 1060

Telf. 76 — 231

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550

Spec.: Kranse. Buketter,
Planter og Potte-Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksieje
derfor billigste Priser

RICHARD LEHN

1. KI. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«
altid bedst

TIf. NYBORG 1313

P. Mainz

Nyborg
Telf. 111 2 L.

Altid 1ste KI. Varer

N. Urban Serensen




Bruunsbro 15

TIf. 204 21
Aarhus
HEJNDORF Raa“
Chr. Christensen Thorvald Torntoft . Stort
S AARHUS Jensen & Nielsen skl
Billedhugger Etbl Frederiks Alle 116 TIf. 2551 Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 }{ monumenter
88 4 Isenkram.
Frederiksgade 26, Aarhus Kekkenudstyr, Glas,
Telefon 720 Porcelzn og Fiskegrejer Bktieselskabet
AARHUUS PRIVATBANK
Fisk - Vildt - Fjerkre Aarhus Kebenhavn
PRﬂv E N Aktieselskabet
Aarhus Discontobank
FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 5162 TIf. 20188 Komide: Sondecsiie 0

Frederiksbjerg Installations Co.
Frederiksalle 99 . TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys % Kraft % Radio-Anlzg *% Lamper % Lysekroner

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
TIf. 30333 TIf. 26255 Tif. 68166

Indskudskapital ca. 42,5 Mill. Reserver ca. 4,8 Mill,

S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon

£ Aarhus 3720
Skr&derforretnlng Le\‘eranda?7

Ryesgade 27, Aarhus 1l DSB

—r s s s
Blomster
og Kranse

; paa faa Timer{

Brdr. Jensen
i Dammark [ Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

Pat T an U aa e )

g
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» s

POV

Storaarhusianske Mejerier

Meaelk fra tuberkulinprevede Bessetninger

RADIO-THYGESEN

Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 1010 - 104

Forende Specialforretning i
RADIO - GRAMMOFONER - PLADER

Sig det med Blomster

LEDIG

DE FORENEDE
AUTOMOBIL-

" _ P. B. VAHL FABRIKER *4
T e Fr. Alle 149, Aarhus, Tif. 5150 ——
Fellesforeningen for Danmarks Brugsforeninger

FANE-INDUSTRI.

e leverer alt i Forenings Faner og

Bannere. Alle Tilbehorsdele.
. SILKEBORG Indhent Tilbud.

Mette Andersen

Vestergade 26, Silkeborg

Hovedkontor: Njalsgade 15, Kebenhavn
Telefon 4015

Andersson & Bardram “/;
Studiestrede 10 . TIf. 8638 . Kobenhavn K

Alt i Pakninger og Stempelringe til Motorer

Hathus Amtstidende

THURMERS

originale Snittej

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI
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